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Samoloty zblizone do Wyzta The aircraft of the Wyzeft class

Hanriot H-232. Francja, 1938, 37 szt.,
2x220 KM, rozpietosc¢ 12,8 m, Vmax=320 km/h

Curtiss (CW.25) AT-9 Fledgling. USA 1941, 791 szt,
2x295 KM, rozpietosc 12,2 m, Vmax=316 km/h
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Read and Sigrist RS.1 Shargasher. Anglia, 1939, 1 szt. Read and Sigrist RS.3 Desford. Anglia, 1945, 1 szt.,
2%205 KM, rozpietosc 11,0 m, Vmax=330 km/h 2x130 KM, rozpietosc 10,36 m, Vmax=261 km/h

Sportowy Hodek HK-101. Czechoslowacja, 1947, 1 szt. Dyspozycyjny Miles M.65 Gemini. Anglia, 1945, 170 szt,
2x105 KM, rozpietosc 7,7 m, V max=350 km/h 2x145 KM, rozpietosc 11,0 m, Vmax=270 km/h
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Pierwszy prototyp PWS-33/1 Wyzel w poczatkowym stanie ze stalym podwoziem na lotnisku Okecie . The first prototype PWS-33/| Wyzel in early stage with fixed landing gear, at Okecie airfield
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SAMOLOT TRENINGOWY PWS-33 WYZEL

DWUSILNIKOWE SAMOLOTY TRENINGOWE

W polowie lat trzydziestych w wielu krajach zauwazono, ze piloci samolotow wielosilnikowych po-
winni byc¢ szkoleni na dwusilnikowych samolotach treningowych. Nastepnie stwierdzono, ze szkolenie
nawigatorow | radiotelegrafistow jest tatwiejsze (gdyz prowadzi sie dla catej grupy) na samolotach wie-
lomiejscowych, najlepie| dwusilnikowych. W wielu krajach dwusilnikowymi samolotami treningowymi
Zostaty lekkie 6-8-miejscowe samoloty pasazerskie, np. w Anglii Avro Anson i Airspeed Oxford, we
Francji Caudron C-445 Goeland, w Niemczech Focke Wulf Fw-58 Weihe, w USA Cessna U-78 Bobcat
i w ZSRR Jak-6.

Natomiast w kilku krajach, Polsce, Anglii, Francji i USA podjeto probe zbudowania dwumiejscowego
samolotu treningowego. Miaty one stuzyc do treningu badz pilotow mysliwskich, bgdz bombowych
w bombardowaniu z lotu nurkowego. We Francji wytwornia Hanrriot, ktora w 1937 r. zbudowata proto-
typ lekkiego samolotu mysliwskiego H-220, opracowata nastepnie prototyp dwumiejscowego samolotu
treningowego H-232. Samolot miat rozpigtos¢ 12,8 m, powierzchnie nosng 21,2 mE. mase wiasng
1728 kg, uzyteczng 542 kg, catkowitg 2260 kg. Napedzany dwoma silnikami po 220 KM rozwijatl pred-
kos¢ maksymalng 320 km/h. W USA wytwornia Curtiss w 1941 r. zbudowata 2-4 miejscowy samolot
do treningu pilotow mysliwskich | bombowych Curtiss AT-9 (CW-25) Fledgling (Jeep) zbudowany w se-
rii 791 szt. Miat on rozpietos¢ 12,2 m, powierzchnie nosng 22,5 m*“, mase wlasng 2085 kg, uzyteczng
635 kg, catkowitg 2720 kg. Napedzany dwoma silnikami po 280 KM rozwijatl predkosc maksymalng
316 km/h. Oba te samoloty byly znacznie wieksze od polskiego Wyzia. Nieco mniejszy byt angielski 2-
3 miejscowy Reid and Sigrist RS-1 Shargasher z 1939 r., napedzany dwoma silnikami po 205 KM.
Przy rozpietosci 11,07 m, powierzchni nosnej 18 m2+ masie witasne| 1360 kg, a uzyteczne] 500 kg, roz-
wijat predkosé maksymaing 330 km/h. Zbudowano tylko jego jeden prototyp. W 1945 r. jego rozwi-
nieciem byt RS-3 Desford z silnikami po 120 KM, o rozpietosci 10,3 m, ktorego predkosé maksymalna
wynosita 261 km/h. Zblizony do Wyzta byt angielski czteromiejscowy dyspozycyjny Miles M65 Gemini
z 1945 r. (170 szt) napedzany dwoma silnikami: po 145 KM. Miat on rozpigtos¢ 11 m, powierzchnie
nosng 17,7 m*i przy masie catkowitej 1500 kg rozwijat predkosc 270 km/h. W Czechostowacji w 1947
r. powstal sportowy dwumiejscowy Hodek HK-101 napedzany dwoma silnikami po 105 KM. Miat on
rozpietos¢ 7,7m, powierzchnie nosng 8,6 m e mase wlasng 540 kg i rozwijal predkosc maksymalng
350 km/h. Byt on mniejszy od Wyzla.

KONCEPCJA | PROJEKTOWANIE WYZLA

Podczas opracowywania projektu konstrukcyjnego samolotu poscigowo-bombowego PZL-38 Wilk
zapadta w 1936 r. w Dowodztwie Lotnictwa decyzja zamowienia projektu i prototypu .szkolnego samo-
lotu mysliwskiego, przejsciowego na PZL-38" jak to wowczas okreslano. Zdawano sobie bowiem
sprawe z tego, ze dla pilotow przejscie z treningowego samolotu dwuplatowego PWS-26 na dwusilni-
kowego Wilka bedzie trudne.

Poniewaz konstrukcje duralowa, jako drozszg, stosowano tylko dla samolotow bojowych, przeto dla
samolotu treningowego wybrano konstrukcje drewniang. Z drewnem lotniczym i sklejkg nie byto w Pol-
sce trudnosci. Wybor materiatu wptyngt na wybdr wytworni. Zamowienie na projekt skierowato
Dowodztwo Lotnictwa do Podlaskie] Wytwérni Samolotow w Bielsku Biatej.

W polowie 1936 r. w wytworni tej nastapity duze zmiany w zwiazku z podporzadkowaniem jej Panst-
wowym Zaktadom Lotniczym — Wytworni Ptatowcow w Warszawie. Dyrektorem naczelnym PWS zo-
stal inz. Roman Rosinkiewicz, dyr. technicznym inz. Zygmunt Cyma z PZL, kierownikiem biura kon-
strukcyjnego nowo utworzonego dziatu Studium zostat inz. Wactaw Czerwinski, a kierownikiem warsz-
tatu Studium — inz. Wiadystaw Polny. Nieco pozniej kierownikiem Studium zostat inz. Zbystaw
Ciotkosz, pracujgcy poprzednio w PZL, a ostatnio w Lubelskie] Wytworni Samolotow.

Inz. Wactaw Czerwinski byt znanym konstruktorem szybowcow. W latach 1928-1935 powstaty we
Lwowie jego konstrukcji szybowce: CW-I, CW-II, CW-lll, CWJ, CWJ-bis Skaut, CW-IV, CW-5bis, CW-7
I CW-8. W 1935 r. i na poczatku 1936 r. zaprojektowat on w Wojskowych Warsztatach Szybowcowych
w Krakowie szybowce: WWS-1 Salamandra, WWS-2 Zaba i WWS-3 Delfin. W pierwszej potowie 1936
r. zostal przyjety do PZL w Warszawie, gdzie rozpoczagt projektowanie szybowca wyczynowego.
W drugie| potowie 1936 r. zostat kierownikiem biura konstrukcyjnego PWS. Tam dokoriczyl projekt
szybowca, ktory otrzymal oznaczenie PWS-101.

Poniewaz w 1936 r. przewidywano dla Wilka w pierwszym rzedzie zadania rozpoznawczo-bombo-
we, rowniez dla samolotu treningowego na pierwszym miejscu postawiono trening w bombardowaniu
z lotu nurkowego.

Pierwszy prototyp PWS-33/WyzZel podczas prab.
The first prototype of the PWS-33/1 Wyzel during lests




Widok z przodu PWS-33/l. Dysza predkosciomierza i celownik umieszczone niesymetrycznie.
The front view of the PWS-33/1. The speed indicator tube and gun sight asymmetlrically situated

Aby uzyskaé podobieristwo wiasnosci pilotazowych samolotu do Wilka, przyjeto taki sam ukfad
aerodynamiczny dolnoptata z podwdjnych usterzeniem. Z tego tez powodu autorem projektu wstep-
nego byt dr inz. Franciszek Misztal, konstruktor Wilka.

Wyzet mial speiniac nastepujgce szczegolowe warunki: miat osiggac duzg predkosc w locie pozio-
mym i w locie nurkowym, mie¢ dobrg widocznos¢ do przodu, typowg dla samolotu dwusilnikowego,
krotki start i nieduza predkosc lgdowania, wyposazenie w jeden k.m. pilota oraz fotokarabin.
Rownoczesnie, aby byt ekonomiczny w uzytkowaniu, miat byc napedzany silnikiami o mocy po 130
KM, czyli o matym zuzyciu paliwa.

W kornicu 1936 r. wytwdrnia PWS, a w niej inz. Czerwinski, otrzymal zadanie opracowania konstruk-
cji dwusilnikowego samolotu treningowego drewnianej konstrukgiji, ktory otrzymat oznaczenie PWS-33
oraz nazwe wojskowg Wyzel. Zastepcg Czerwinskiego zostat inz. Zygmunt Jabtonski. Warunki tech-
niczne na samolot wojsko zatwierdzito 5.5.1937 r.

Projekt konstrukcyjny opracowali w 1837 r.: W.Czerwinski i Z.Jabtonski, konsultujgc si¢ z F.Miszta-
lem. W pracach konstrukcyjnych brali udziat inz. Stanistaw Lassota i inz. Roman Sznee (mfodzi absol-
wenci Politechniki Lwowskiej), techn. Adam Hadrawa, techn. Rodacki i inni. Zimg 1937/38 r. zostata wy-
konana makieta samolotu, na ktérej zbadano wygode kabiny oraz widocznosc¢ z niej. Makieta zostata
zaakceptowana przez Dowodztwo Lotnictwa. Przy ocenie kabiny zaistniata humorystyczna sytuacja:
tegi pilot wojskowy chwalit, ze wygodna, zas szczuply | wysoki (chyba gen. Rayski) narzekal, ze |est
ciasna. Faktycznie kabina byta szeroka lecz niewysoka. Poniewaz konstrukcja kadiuba byta potsko-
rupowa, a wytwornia nie miata doswiadczenia w obliczaniu tego rodzaju konstrukcji — skorzystano
z pomocy PZL-WP, gdzie juz projektowano pétskorupowe kadtuby do samolotow Los | Wilk oraz z kon-
sultacji u inz. J.Nowiriskiego, specjalisty od obliczen w Instytucie Technicznym Lotnictwa w Warszawie.

W celu wykonania tych obliczen zostata utworzona kilkuosobowa grupa pod kierunkiem inz. Sta-
nistawa Lassoty, ktora od grudnia 1937 r. do marca 1938 przebywata w PZL WP na Paluchu i wyko-
nata pod kierownictwem dr inz. F.Misztala obliczenia samolotu i czes¢ dokumentacji rysunkowe.

Przy projektowaniu Wyzla zastosowano nastepujgce rozwigzania aerodynamiczne: dla uzyskania
duzej predkosci lotu i nurkowania kadtub otrzymat starannie opracowany ksztaft aerodynamiczny z krytg
kabing, a skrzydta — profil o duzej doskonatosci. Specjalnie duzo uwagi poswigcono uzyskaniu male
predkosci ladowania i dobrej sterownosci przy matych predkosciach. Inz. S.Lassota opisuje: .Do |gdowa-
nia zastosowano klapy szczelinowe posiadajgce na swym wierzchu dodatkowe przylegajgce ptaskie kla-
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py (spoilery). Gdy klapy szczelinowe wychylaly sie do dotu, klapy dodatkowe otwieraty sie do gory okoto
35-40°. Lotki byty sprzezone z klapami do lgdowania i tez miaty na sobie dodatkowe przylegajace ptasko
klapy. Sprzezenie lotek z klapami do lgdowania polegato na tym, ze gdy klapy do |gdowania otwieraty sie
do dotu, lotki rowniez wychylaty sie do dolu, lecz o kat nieco mniejszy niz klapy do lgdowania. Dziatanie
klap przylegajgcych na wierzchu do lotek polegato na tym, ze gdy klapy gtowne (do lgdowania) byty za-
mkniete, to klapy dodatkowe na lotkach przylegaty do nich i byly z nimi zblokowane, wykonujac ruchy
wraz z lotkami. Natomiast przy otwartych gtéwnych klapach do lgdowania nastepowato dziatanie mecha-
nizmu sprzegajacego i obie lotki tez opuszczaty sie do dotu o pewien kat, ale ich wierzchnie klapy wy-
chylaty sie do gory o kat nieco mniejszy od takichze klap wierzchnich nad klapami do |gdowania. Klapy
wierzchnie na lotkach byly wowczas zblokowane z takimiz klapami na klapach do lgdowania i pozosta-
waty nieruchome, zas lotki mogly niezaleznie wykonywac roznicowo swoje ruchy do dotu i do gory, od
swego nowego polozenia zerowego. Mechanizm sprzegajacy, ktory osobiscie projektowatem, byt wyko-
nany z wysokowytrzymatej stali i byt bardzo zwarty, gdyz nie przekraczat wymiarow 6x6 cm.

Na usterzenie poziome zostat zastosowany profii niesymetryczny, odwrécony grzbietem do dotu a
ster byl sterowany roznicowo. Jako dla samolotu dwusilnikowego, zastosowano, modne wowczas
i skuteczniejsze, podwdjne usterzenie pionowe, przy czym rowniez w nim zastosowano profile niesy-
metryczne ustawione grzbietami do srodka, ku kadtubowi. Sterowanie ich byto rowniez roznicowe”.

Otwarcie klap wierzchnich podczas nurkowania ograniczato predkos¢ nurkowania, gdyz wytwa-
rzajac opor odgrywaty role hamulcow aerodynamicznych. System klap zastosowany na Wyzle byt roz-
wigzaniem nowatorskim.

Wyzet byt pierwszym polskim drewnianym samolotem z kadiubem o nowoczesne] konstrukcii
potskorupowej o przekroju eliptycznym. Weczesnie] budowane samoloty mialy kadtuby o przekroju
prostokatnym. Srodkowa czes¢ kadiuba z wykrojem na zamocowanie niedzielonego ptata i oszklong
gore kabiny, jako konstrukcja przenoszaca obcigzenia miata grubg sklejkowa podioge (z licznymi wy-
krojami) | gorne obrzeze kabiny z ptyty sklejkowej, pracujgce jako rama oraz skiejkowe pokrycie bokow
kadiuba. Szczegodlnie ciekawym i nowatorskim rozwigzaniem byto pokrycie tylnej czesci kadiuba arku-
szem sklejki wypukiej, a nie plaskiej. S.Lassota tak to opisal: .Specjalnie zatrudniony do biura
jako staly pracownik magister matematyk z Uniwersytetu Jana Kazimierza we Lwowie, zajmowat sie
czescig prac obliczeniowych, miedzy innymi przy projektowaniu roznych szczegotow geometrii samo-
lotu. Projektowat on i obliczat rowniez geometrie tylnej czesci kadluba. Ta czesc kadtuba nie byla
stozkiem prostoliniowym, lecz zbieznym po krzywiznie. Przekroje poprzeczne tej czesci kadiuba byty
elipsami trzeciego stopnia (o pefniejszych .narozach”). Natomiast geometria stozka byla tak obliczona,
ze do jego pokrycia mozna bylo uzyc¢ arkuszy sklejki bedacych odcinkami czaszy kuli o scisle okreslo-
nym promieniu. Takg sklejke wykonata Fabryka Sklejki Braci Konopackich w Mostach k.Grodna. Pro-
ducent sklejki nie stwierdzit specjalnych trudnosci przy wykonaniu tego zamowienia. Technologia wy-
konania stozka polegata na tym, ze z dostarczonych arkuszy sklejki (dtugosci okoto 1,5 m, a grubosci
okoto 3 mm) odcinano wymaganej wielkosci ptaty o wyliczonym obrysie | sciskano je na dtuzszych
krawedziach (czyli zblizano te krawedzie do siebie). Poczatkowy | koncowy przekrgj eliptyczny stozka
kadiuba byly podzielone na cztery segmenty parami identyczne: gorny i dolny oraz dwa boczne. Gdy
ptat sklejki sciskano odpowiednio stabiej] — uzyskiwano boki kadluba, gdy zas nieco wezsze platy
sciskano mocniej — uzyskiwano gore i dol. Uzyskiwano przy tym styczne trafienie przedniej czesci
stozka w srodkowsg walcowa (walec o przekroju eliptycznym) czesc kadtuba, co miato duze znaczenie
aerodynamiczne 1 technologiczne”. Dwukrzywiznowe pokrycie byto sztywne | gltadkie, co byto wazne
zarowno ze wzgledu na wytrzymatosc, jak | aerodynamike. Zastosowane przy produkcji sklejki dia
Wyzla formowanie przestrzennie sklejki na goraco wykorzystat W.Czerwinski podczas wojny w Kana-
dzie przy produkcji zbiornikow odrzucanych oraz chwytow powietrza do samolotu mysliwsko-bombo-
wego DH 98 Mosquito. Podobny pomyst pokrycia dwukrzywiznowego, lecz z blachy, zostat 10 lat
pbzniej opatentowany w W.Brytanii | zastosowany na prototypie samolotu pasazerskiego Accountant.

Trzecim oryginalnym rozwigzaniem technicznym zastosowanym na Wyzle bylo podwozie giowne
chowane w gondole silnikowe. S.Lassota opisuje: .Kazde koto miato po bokach dwa wolnonosne




Pierwszy prototyp PWS-33/1 Wyzel na migdzynarodowym lotniczym Salonie Paryskim w grudniu 1938 r.

amortyzatory mocowane u gory w pltaskie] ramie w odlewie ze stopu aluminiowego, zawieszonej pio-
nowo (do przedniego dzwigara skrzydta) w gondoli silnikowej | podparte od przodu zastrzatami. Rama
byta zamocowana przegubowo i amortyzatory do niej tez byty zamocowane przegubowo. Wciggnik
powodowat skiadanie sie ramy do tytu. Podczas skiadania podwozia golenie byly wciggane czes-
ciowo przez amortyzator, zakonczony wciggnikiem, by skrocic wysokosé podwozia. Kolo bylo
wciggane niemal pionowo w gore (po linii esowatej) przy sktadaniu sie ramy. Koto chowato sie w gon-
dole tylko do potowy, a jego potowa wystawata ponad gondole. Os kota wystawata na boki poza amor-
tyzatory i przy chowaniu kota w gondole te wystajace korice trafialy w gniazda na kracie toza silnika,
ktora byta rownoczesnie krata nosng gondoli. Takie rozwigzanie umozliwiato w przypadku awaryjnego
ladowania samolotu toczenie si¢ go na kotach mimo schowanego podwozia“. Pomyst wystajacych
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The PWS-33/1 Wyzel first prototype at international Paris Air Show in December 1838.

potowek kot po schowaniu podwozia byt juz wczesniej zastosowany na samolotach pasazerskich
Douglas DC-2 i DC-3.

W opracowaniu znajdowato sie urzadzenie, ktorego nie zastosowano na prototypach. Byl to mecha-
nizm ustawiania smigta w poziomie w przypadku lgdowania ze schowanym podwoziem. Miato to chro-
nic smigla przed uszkodzeniem. Mechanizm tem miat wtgczac sie po wytaczeniu silnika, lecz tylko gdy
podwozie byto schowane. Miat dziatac samoczynnie, gdyz przy przymusowym lgdowaniu pilot mogtby
Zapomniec o wigczeniu go.

Zabudowa uzbrojenia nalezata do ostatniego etapu projektowania samolotu. Umieszczenie k.m.-u
w przodzie Wyzta opracowat inz. Michat Rosnowski w lecie 1938 r., gdy budowa prototypu byla na
ukonczeniu.
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PWS-33/Wyzel na Salonie Paryskim w grudniu 1938 r. Dobrze widoczny spod kadluba.
The PWS-33/1 at Paris Air Show in December 1938. The bottom of fuselage is good visible

DZIEJE PROTOTYPOW

Na wiosne 1938 r. warsztat Studium Podlaskiej Wytworni Samolotow przystapit do budowy proto-
typow samolotu PWS-33 Wyzet. Poniewaz konstrukcja drewniana byta pod wzgledem technologicz-
nosci dosc prosta — budowa przebiegata szybko. Podczas budowy prototypu stwierdzono, ze okucia
mocowania plata do kadiuba nie pasujg do siebie. Przy okaz|l sprawdzania zostala znaleziona
pomyika w obliczeniach | okucia wzmocniono. Zauwazono tez, ze jedno z okuc mechanizmu sterowa-
nia klap jest zbyt male i nadmierie obcigzone - wiec je wzmocniono | powiekszono. Budowe prototypu
wykonywano na warsztacie na dwie zmiany by |g szybko wykonac. Latem 1938 r. ptatowiec przeszed
proby statyczne. Pierwszy lot na pierwszym prototypie PWS-33/1 wykonat pilot fabryczny PWS
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Klapka wywazajgca steru kierunku
Dzwignia steru kierunku

11.
12.
13.
14.
15.
16.
17.
18.
19.
20.
21.

22.

23.
24,
20.
26.
27.
28.

29,
30.
al.
32.
33.
34.
33,
36.
37.
38.
39.
40.
41,
42.
43.
44.
45.
46.
47.
48.
49,

PWS-33

Dzwigar statecznika pionowego
Dzwigarek pomocniczy

Zebro

Statecznik poziomy

Popychacz steru kierunku

Zespot dzwigni steru kierunku
Wrega

Podtuznice

Zespot dzwigni steru wysokosci
Linki sterow kierunku

Owiewek: skrzydio-kadtub
Zbiornik paliwa

Zebro zbiornikowe

Klapa do lgdowania

Klapa krokodylowa wewnetrzna
Lotka zespolona

Dzwignia z popychaczem sterowania lotkg
Klapa krokodylowa na lotce
Dzwigar rurowy klapy

Swiatlo pozycyjne prawe (zielone)
Slot

Dzwigar tylny

Podtuznice

Dzwigar przedni

Zebra noska (pod slotem)

Loze silnika

Golenie podwozia

Os podparcia kota w potozeniu schowanym
Silnik

Kolektor ssacy

Rury wydechowe

Smiglo

Sruba do mocowania kotpaka $migta
Karabin maszynowy

Ostona przednia

Reflektor do Igdowania

Rurka Pitot'a

Wzierniki

Ostona silnika



50. Kotpak smigta
51. Slot

52. Swiatlo pozycyjne lewe (czerwone).
53. Lotka lewa z klapg

54. Dzwignia sterowania

55. Ostona dzwigni i popychacza

56. Klapa zespolona

57. Muszka kotowa celownika

58. Przeziernik celownika

59. Wiatrochron

60. Ruchoma ostona przedniej kabiny

LA

61. Fotel przedni

62. Pasy bezpieczenstwa

63. Drazki sterowania silnikiem
64. Oslona napinacza pasow

65. Koziot przeciwkapotazowy

66. Zbiornik opadowy

67. Srodkowa czesé ostony (stata)
68. Ruchoma ostona tylnej kabiny
69. Fotel tylny

70. Pasy bezpieczenstwa

71. Pokrywa napinacza pasow
72. Tylny owiewek kabiny

73. Prowadnice tylnej ostony



Wyzel z przodu.  The Wyzel front view

Stanistaw Szubka na przetomie sierpnia i wrzesnia 1938 r. Pierwsze loty samolot wykonat bez chowa-
nia podwozia, przed zamontowaniem wciggnikow. Wazenie samolotu potwierdzito zatozenia
oblliczeniowe co do jego ciezaru. Wiasnosci pilotazowe byly prawidlowe. Mechanizmy klap dziataty
dobrze. Osiggi odpowiadaly wartosciom obliczeniowym, tylko predkosc minimalna byta nieco wigksza
od obliczeniowej. Proby fabryczne przeprowadzone wczesng jesienig potwierdzity zatozenia przy|ete
przez konstruktora. Samolot nie tylko miat tadne ksztatty, lecz takze byt w petni udany.

W listopadzie 1938 r. samolot zostat przez wojsko zakwalifikowany do wystawienia na 16. Miedzy-
narodowym Salonie Lotniczym w Paryzu. Od 25 listopada do 11 grudnia 1938 r. byt wystawiony na Sa-
lonie Paryskim, gdzie wzbudzat bardzo duze zainteresowanie. W prasie lotnicze| zostal opisany,
a szczegoly jego konstrukcji pokazano na zdjeciach i rysunkach. Samolot byl wystawiony nie jako
PWS-33 Wyzel, lecz pod oznaczeniem PZL Wyzet, gdyz Panstwowe Zaktady Lotnicze, ktorym podle-
gata Wytwornia PZL, chcialy rozstawic swe imie. Zresztg to samo uczyniono z samolotem LWS-3 Me-
wa.

Wyiel od tylu. The Wyzel from the rear

Wyzel na Salonie Paryskim z wyretuszowanym tlem.
The Wyzel at the Paris Air Show, with retouched background

W wyniku prob pierwszego prototypu, podczas budowy drugiego prototypu PWS-33/11, nieznacznie
zmodyfikowano osfony silnikow dodajac wzierniki i robigc dodatkowe otwory. Drugi prototyp zostat ob-
latany w koncu stycznia 1939 r. przez S. Szubke. Niedtugo po oblocie zostat przekazany do prob ho-
mologacyjnych w Instytucie Technicznym Lotnictwa w Warszawie. W marcu 1939 r., podczas pokazu
nowych prototypow samolotow dla elewow Grupy Techniczne] — Szkoty Podchorazych Lotnictwa zo-
staty wykonane jego zdjecia. Samolot wiosng 1939 r. przeszed! proby homologacyjne | w lecie zostat
przekazany na 100-godzinne proby eksploatacyjne w Dywizjonie Doswiadczalnym ITL. Samolot zostal
dopuszczony do akrobacji, ktorg dobrze wykonywat.

Przygotowanie dokumentacji Wyzta do produkcji seryjnej zostato wykonane pod koniec 1938 r. i na
poczatku 1939,

Nie wejscie do produkcji samolotu mysliwsko-bombowego PZL. 38 Wilk mogto przekreslic
przysztosc Wyzia. Jednakze to nie nastgpito, gdyz w jesieni 1938 r. i na poczatku 1939 r. wystgpity
trudnosci z przeszkoleniem pilotow na dwusilnikowe samoloty bombowe PZL. 37 Los. Wowczas zwro-
cono uwage na Wyzta, ktory majgc ten sam ukiad aerodynamiczny co Los, mogt utatwic to zadanie.
Diatego mimo niewprowadzenia Wilka do produkciji oraz dosc odlegtego terminu uruchomienia produk-
cji mysliwskiego Lamparta, w planie budzetowym na 1939/40 r. (liczonym od 1.04.1939) przewidziat
Dowodca Lotnictwa gen. L.Rayski produkcje 130 samolotow Wyzel. Po zmianie na stanowisku
Dowddcy Lotnictwa w marcu 1939 r. nadrzednym zwierzchnikiem lotnictwa wojskowego zostat Inspek-
tor Lotnictwa i OPL gen. Jozef Zajac. Poczatkowo wstrzymat on produkcje samolotow zamowionych
przez Rayskiego. Wowczas w PWS zwolniono czesc pracownikow. Nastepnie, w czerwcu wznowit
zamowienie na Wyzly. W lecie 1939 r. rozpoczeto produkcje serii 25 Wyzlow z terminem dostawy na
poczatku 1840 r.

W lecie 1939 r. byla przez inz. W.Czerwinskiego rozpatrywana mozliwosc opracowania dalszej roz-
wojowe] odmiany tego samolotu, nazwanego Wyzet ||, napedzane| silnikami gwiazdowymi Delfin 3T po
206 kW (280kM). Zapewne samolot miatby wieksze wymiary i liczniejszg zatoge.

Po wybuchu Il wojny swiatowej, w pierwszych trzech dniach wrzesnia 1939 r., lotnictwo niemieckie
parokrotnie zbombardowato wytwornie PWS w Biate] Podlaskiej. Wowczas w hangarze sptongt pierw-
szy prototyp Wyzta. Drugi prototyp, znajdujacy sie w probach w ITL w Warszawie zostal nieznacznie
uszkodzony. Zdobyty byt przez Niemcow na lotnisku Warszawa-Okecie bez smigiel. Szachownice
Z ptotnem pokrytych sterow zostaty wyciete jako trofeum wojenne. Nie wiadomo, czy ulegt zniszczeniu,
czy zostat zabrany do osrodka doswiadczalnego w Rechlin.



PZL-33/| Wyzel na Salonie Paryskim w 1938 r. Widoczne wnetrze kabiny | k.m. pod kadiubem. The PZL-33/| Wyzel at Pans Air Show 1938. The interior of cockpit and gun under the fuselage are visible
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Chronologia rozwoju samolotu Wyzel
Chronology of development of Wyze! aircraft

Budowa Pr

1936 1937 1938 1939
| Koncepcja —memepeeet———
Projekt i H‘M‘E:ﬂ -I___*:\.\___:}
Projekt wstepny Projekt konstrukcyjny
PWS-33/ |
/
Budowa 1 |ot Salon Préby
PWS-33/ o
oby ITL
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< Drugi prototyp PZL-33/ll Wyzel
w marcu 1939 r. na Okeciu. Samolot
mial dodatkowe wzierniki w oslo-
nach silnika i biate stery.

The aircraft PZL-33/Il had the additio-
nal inspection openings in engine
cowiings and wnite rugders
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Wyzet byt udanym samolotem o dobrych osiagach i matej masie. Dzieki dobrym ksztattom aerody-
namicznym, nowoczesne] konstrukcji potskorupowe| oraz nowatorskim rozwigzaniom konstrukecyjnym,
Wyzet nalezat w tym czasie do swiatowej czotowki konstrukgji lotniczych. Prawdopodobnie dzis bytby
takze bardzo dobrym samolotem moggcym konkurowac ze wspdiczesnymi konstrukcjami, choé drew-
no jest coraz rzadzie) uzywanym materiatem w lotnictwie

KONSTRUKCJA SAMOLOTU

Dwumiejscowy dwusilnikowy samolot treningowy (do przeszkolenia zatég na dwusilnikowe samolo-
ty mysliwsko-bombowe | w bombardowaniu z lotu poziomego i nurkowego, oraz w lotach z jednym sil-
nikiem zatrzymanym, dopuszczony do pelnej akrobacji) drewniane] konstrukgii pOisKorupowe),
0 ukiadzie dolnonosnego wolnoptata z chowanym podwoziem, krytg kabing i podwodjnym usterzeniem
picnowym

Kaditub o przekroju eliptycznym (elipsy trzeciego stopnia), drewniany potskorupowy (wregi,
podtuznice | pracujgce pokrycie) kryty brzozowg sklejkg bakelitowg (w tylnej czesci dwukrzywiznowa)
Nos kadiuba i zakonczenie tylu — z blachy duralowej. Kabina kryta z ostonami ze szkieletern z rur. Od-
suwane do tytu czesci oston nad miejscem zatogi, biokowane automatycznie gdy sg odsuniete. Miedzy



Drugi prototyp Wyzta zdobyty przez Niemcow we
wrzesniu 1939 na Okeciu, Szachownice zdarte ze
sterow |ako trofeum wojenne.

The second prototype of Wyze! captured by Ger
mans at Okecie airfield in September 1939. Polish
markings on ruaaers sinpped as war trophy
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kabinami wzmocniona wrega przeciwkapotazowa. Owiewek z tylu kabiny — ze sklejki. W spodzie
przodu kadtuba okno utatwiajgce bombardowanie z lotu nurkowego. Podioga kabiny | gorne obrzeze
— z grubej sklejki. Przednia kabina ucznia, tylna — instruktora. Sterowanie podwojne, sktadajgce sig
z drazkow sterowych i regulowanych pedatow. Na drazku sterowym spust k.m. | foto-k.m., na orczyku
dzwigienki hamulcow kot. Z lewej strony kabiny dzwignie przepustnic silnikow. Naped klap za pomocg
dzwigni, naped klapki wywazajace] — kotkiem. Obie kabiny wyposazone w tablice z przyrzgdami
poktadowymi do pilotazu bez widocznosci ziemi, czesc przyrzadow silnikowych umieszczona tylko
w kabinie przedniej, a dobrze widoczna z tylne|. Z lewej strony kadiuba stopien utatwiajgcy wsiadanie.
Instalacja sprezonego powietrza z butlg | pompag reczna.

Instalacja elektryczna zasilana z pradnicy 300 W napedzanej przez silnik i z akumulatora. W przo-
dzie kadtuba reflektor sygnalizacyjny i reflektor do Igdowania. Swiatta pozycyjne na koncach skrzydet
| Z tylu kadtuba. W kabinie lampki oswietlajgce przyrzgdy poktadowe.

Podwozie gtdwne dwukotowe, dwugoleniowe, z goleniami z rur stalowych, z amortyzatorami ole-
jowo-powietrznymi PZL, chowane pneumatycznie w gore w gondole silnikowe. Amortyzatory pod-
czas chowania podwozia pracujg jako wciggniki. Po schowaniu podwozia, kota wystajg do potowy

z gondol, a ich osie opierajg sie o gniazda toza silnika | podwozia, co pozwala na lgdowanie na
kotach przy schowanym podwoziu. Kota niskocisnieniowe Dunlop A.l. 1.75-3/4 (7.25) o wymiarach
500x180 z hamulcami pneumatycznymi. Pokrywy wneki podwoziowe| zamykane przez chowajace
sie podwozie. Ploza ogonowa stalowa, stata z metalowym trzewikiem | z amortyzatorem olejowo-po-
wietrznym.

Plat trapezowy z eliptycznymi koncowkami, drewniany, potskorupowy, niedzielony, dwudzwigarowy
z dzwigarami skrzynkowymi, kryty skiejkg wspartg na zebrach | podiuznicach. Keson miedzy-
dzwigarowy kryty grubg sklejka. Ptat mocowany w wykroju kadtuba za pomocg 4 sworzni, ostonigtych
owiewkami kroplowymi od spodu styku ptata u kadiubem. Na krawedziach natarcia automatyczne slo-
ty na odcinku ptata naprzeciw lotek. Sloty samoczynnie blokowane przez zamkniecie klap. Klapy
uruchamiane pneumatycznie, Klapy i lotki krokodylowe, z gornymi klapami drewnianymi, wychylanymi
w gore | w dot oraz dolnymi klapami z duralu spetniaty w locie nurkowym role hamulcow aerodyna-
micznych. U nasady lotek mechanizm sprzezenia ich z klapami. Naped lotek i kiap - popychaczami.
Na ptacie z lewej strony kadtuba — chodnik. Profil ptata 12% |IAW-192 (ze slotem) zas lotka krokodylo-
wa wqg. profilu IAW-828.
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Spod skrzydla Wyzta z otwartymi klapami. The botton part of the Wyzel's wing with extended flaps

Usterzenie drewniane, wolnonosne. Usterzenie pionowe podwojne. Stateczniki kryte sklejka, stery
— ptotnem. Dzwigary sterow z rur stalowych, zeberka drewniane. Profil usterzenia poziomego skiero-
wany wypukiym grzbietem do dofu. Profil usterzen pionowych skierowany wypukiym grzbietem
w strone kadiuba. Stery kierunku wychylane roznicowo. Na sterze wysokosci Klapkl wywaza|gco-od-
ciaZzajace, na sterach kierunku — klapki odcigzajgce

Uzbrojenie. W przodzie kadiuba foto k.m. oraz w dole przodu kadiuba k.m. 7,9 mm PWU wz. 36.
Celownik skladat sie z muszki zamocowane] do wiatrochronu kabiny oraz przeziernika kotowego
umieszczoneqo pod kabing. Dostep do zamka k.m.-u z kabiny oraz z zewnagtrz kadluba przez wziernik.
Pod zewnetrznymi czesciami plata wyrzutniki Swigteckiego SW 1x12 wz. 37 na dwie bomby 12,5 kag.
Naped instalacji uzbrojenia — pneumatyczny.

Silniki dwa, chtodzone powietrzem, 4-cylindrowe rzedowe PZInz (Walter z licencji) Major 4B, o mo-
cy nominalnej 88 kW (120 KM) przy 2100 abr/min, o mocy startowe] 96 kW (130 KM) przy 2350
obr/min, o masie 150 kg kazdy. Silniki zamocowane na amortyzatorach gumowych do toz silnikowych
spawanych z rur stalowych i stanowigcych mocowanie podwozia. Ostony silnikow z blachy aluminio-
we| | duralowe]. Smigta dwuptatowe, drewniane, state Szomanski o srednicy 1.9 m. Dwa zbiorniki pali-
wa, umieszczone w skrzydiach, miedzy silnikami a kadtubem (wyjmowane po zdjeciu blaszanych du-
ralowych pokryw na spodzie ptata). mogace zasilac kazdy silnik niezaleznie. Pod ostong kabiny,
w gorze migdzy miejscami zatogi, maly opadowy zbiornik paliwa. Laczna pojemnosc instalacji paliwo-
we| 250 |. Przelotowe zuzycie paliwa przez dwa silniki 56 I/h. Tylne czesci gondoli silnikowych drew
niane, odizolowane od silnikow przegroda przeciwogniowa. Kazda z nich miesci bagaznik z dzwiczka
mi po stronie zewnetrzne|. Gondole mocowane za pomoca 4 srub do plata

MALOWANIE

Samolot od gory malowany byt na zielono-oliwkowo (khaki), a od spodu na jasnoniebiesko. Byto to
malowanie typowe dla samolotow bojowych a nie treningowych. Elementy oslony kabiny wykonane
z blachy duralowe| oraz kolpaki smigiet — srebrne. Smigta czarne. Chodnik na skrzydle — czarny
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Odsunigte oslony kabiny i chodnik na skrzydle. The opened cockpit hoods and the footway on the wing
Pierwszy prototyp wystawiony na Salonie Paryskim nie miat znakow rozpoznawczych. Srﬂig’ra czarne.
Bomby khaki.

Drugi prototyp podczas prob w ITL miatl zewnetrzne strony sterow kierunku pomalowane na biato,
a nastepnie otrzymat znaki rozpoznawcze: na sterach — o wymiarach 30x30 cm, zas prawdopodobnie
na wierzchu ptata o wymiarach 45x45 cm (rozmieszczone niesymetrycznie), a od spodu ptata o wy-
miarach 90x90 cm. oraz mozliwe, ze zamiast biatych pol miaty one pola jasnoniebieskie. Samolot nie
miat zadnych napisow firmowych | eksploatacyjnych.

DANE TECHNICZNE

Rozpietosc 9,26 m Predkosc maks. na wys. 0 m 315 m/h
Diugosc 6,94 m Predkosc przelot na wys. 1000 m

Wysokosc 2,96 m — przy 90% mocy 260 km/h
Powierzchnia nosna 12,7 m2 Fredkosc minimalna 100" km/h
Masa wiasna 950 kg Wznoszenie 54" m/s
Masa uzyteczna 460 kg Putap 4500 m
Masa catkowita 1410 kg Zasieg maks. 1160 km
Obcigzenie powierzchni 111 ka/m2 Czas lotu 45h
Obcigzenie mocy 7.3 kg/kW (5.4 kg/KM) Rozbieg 160" m

Uwaga: * — Dane przyblizone

PODZIEKOWANIA

Autor wyraza wdziecznos¢ za pomoc, udzielenie informacji i udostepnienie materiatow na temat
Wyzta mgr inz. Stanistawowi Lassocie, Wactawow! Klepackiemu | Kazimierzowi Rauchtieischow



A Kabina zalogi. a — przeziernik celownika (widok z przodu), b — przekroj
szkieletu ostony.
The cockpit. a — sight pillar, b — section of framework

A Przypuszczalny wyglad tablicy przyrzadéw w 2. kabinie (in-
struktora): 1,2 — obrotomierze, 3 — wysokosciomierz, 4 — pred-
kosciomierz z chytomierzem, 5 - chylomierz podtuzny, 6 — buso-
la, 7 - czasomierz, 8,9 — wylaczniki iskrownikow.

The flying instrument panel in 2nd cockpit (problable view)

A Przypuszczalny wyglad tablicy przyrzgdow w 1. kabinie (ucznia):
1,13 - obrotomierze, 2,14 - tréjwskazéwkowe kontrolery silnika, 3 - pa-
liwomierz, 4 — sztuczny horyzont, 5,6 — manometry cisnienia tadowa-
nia, 7 — wysokosciomierz, 8 —predkosciomierz z chylomierzem (kontro-
ler lotu), 9 — busola, 10 — chylomierz podtuzny, 11 — czasomierz, 12
— wariometr, 15,16 — wylgcznik iskrownikow.

The flying instrument panel in 1st cockpit (probable view)
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A Otwarte klapy skrzydlowe. The extended wing flaps A Gondola silnika, bagaznik i dzwig-
nie napedow.

The engine nacelle, luggage compartment
and control levels

g
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4 Podwozie | oslona silnika
The lanaing gear and engine cowling

> Podwozie. The landing gear




A Koto Dunlop 500x180 mm. The Dunlop 500x180 mm wheel

4 Wzierniki, drzwiczki bagaznika i dZzwignie napedow.
The inspection openings, luggage compartment doors and control levers

» Bomba odlamkowa PuW 12,5 kg.

- —_ The PuW 12,5 kg (fragmentation
N o bomb)
| f’;’—f}f @
e
Z-.- rr-’ =
——— &6 g | =
w T a6 <« Schemat chowania podwozia. 0, A
h P — osie obrotu, G — punkt zamoco- [~

; wania goleni przedniej, U, W — punk-
ty zamocowania popychaczy wcigg-
nika do dzwigienek, Z - os lamania
(sktadania) golen gltowne, Y — zamo-
cowanie wciggnika.

The scheme of the retracting of the lan-
ding gear
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Usterzenie. The (ail

: = : F #HMF
| s s TEE 2 e
A Wyrzutnik bombowy SW 1x12 wz.37. The SWix12 Mk 37 bomb release gear -, T_-‘ __=f \ %%%m%w3%$%WWME
1 — Watek napinacza wyrzutnika, 2 — Zebata dzwignia napinacza, 3 — Dzwignia napinacza, ' i '
4 — Katowniki mocowania wrzutnika, 5 — Wyrutnik bomby, 6 — Napinacz gumowy, 7 —
Sprezyna wyrzutnika, 8 — linka (przewod Bowdena), 9 — przewodd sprezonego powietrza L i i o e 7

4 Otwarte klapy. The extended flaps
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> Wyzel widok od tylu i spodu.
The Wyzel from the rear and botfomn

¥ Drugi prototyp Wyzla zdobyty przez
Niemcow na Okeciu.

The second prototype of Wyzel captured by
Germans at Okecie airfield in 1939
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<« Silnik PZInz (Walter) Major 4B. ¥ Smiglo drewniane Szomanski @ 1,9 m
The PZInz (Walter) Major 4B engine The wooden Szomarnski & 1.9 m airscrew

Znak firmowy Szomarnskiego.

¥ Silnik PZInz Major 4B.
The PZInz Major 4B engine
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